
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

Scheibenbremsen sind am besten, aber 
teuer 

Die V-Bremse: tut, was sie soll 

Lieber nicht: eine alte Trommelbremse Eine moderne Rennrad-bremse mit zwei 
Gelenken 



 

 

 

Prüfen: 

 

 

 

Kettenschaltungen sind leicht 
austausch- und reparierbar 

Solide und langlebig: eine moderne 

Nabenschaltung 



 

 

Prüfen: 
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Ein Allrounder-Reifen in fast neuwertigem Zustand. 
Der hält noch lange! 

Porös und abgefahren: Dieser Reifen sollte sofort 

gewechselt werden 



 

 

 

 

 

 

• 

t werden muss, kostet am Ende schnell weit über 200 Euro 


