Naturpark
Rh'éinland

C adfc

Bonn / Rhein-Sieg

L ATER
Niederkassel

lar

V:Ilewalder

Radpendlerrouten

| aus dem linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis
ins Bonner Zentrum

IJ A

‘ l

‘ ‘/ '''''' -

A L

A, 1 A ’ : ‘\.
A

o




yadfc

Bonn / Rhein-Sieg

Liebe Pendlerinnen und Pendler nach Bonn,

mit dem Rad vom Kreis nach Bonn pendeln? Macht das Sinn? Ist man fur langere Wege
nicht mit dem Auto oder dem Zug im Normalfall schneller unterwegs?

Ja, aber der ,Normalfall“ wird beim Pendeln mit dem Auto nach Bonn immer seltener.
Staus kommen auf den Autobahnen in der Region Bonn sehr haufig vor.

Im Bahnverkehr ist es auch nicht viel besser. Baustellen und in letzter Zeit zudem
Personalmangel fuhrt zu zusatzlichen, oft sehr kurzfristigen Verspatungen und
Zugausfallen. Man kann sich also heutzutage nicht daraufverlassen, aus dem Rhein-Sieg-
Kreis mit dem Auto oder dem Zug pUnktlich seinen Arbeitsplatz in Bonn zu erreichen.

Hier kann das Rad auch bei grofseren Entfernungen eine seiner Starken ausspielen: Die
Fahrzeit ist zuverlassig kalkulierbar.

VVon Rheinbach aus legt man z.B. auf einer der beiden Radpendlerrouten mit dem Rad
die 20 km bis zum Hauptbahnhof oder einem Arbeitsplatz im linksrheinischen Bonn in
entsprechender Entfernung zuverlassig in 50 bis 60 Minuten zurtck. Mit dem Auto oder
dem Zug kann man sich heute oft nicht darauf verlassen, dass man in dieser Zeit da ist.

Weitere Vorteile: Man kann losfahren, wann man will, unabhangig von Fahrplanen oder
der Verkehrslage. Und Radfahren ist preiswert, es fallen keine Spritkosten an, es ist kein
Fahrschein notwendig.

Probieren Sie bei Interesse einfach einmal aus, eine ldngere Strecke mit dem Rad zur
Arbeit zu fahren. Sie werden die Fahrt, die zeitliche Unabhangigkeit und die
Zuverlassigkeit der Fahrdauer zu schatzen wissen und tun auflserdem etwas fur
Gesundheit und Klimaschutz.

Vielleicht ist die jahrliche Aktion Stadtradeln eine gute Gelegenheit, einmal oder ofter
mit dem Rad vom Rhein-Sieg-Kreis aus nach Bonn zur Arbeit zu pendeln.

Allzeit gute Radfahrt

t.ste @ae%@; %az{m:f /gﬁfﬁf /LQ/M

Annette Quaedvlieg, Bernhard Meier Dr. Georg Wilmers

Kreisvorsitzende Kreisvorsitzender verkehrspolitischer Sprecher fir
den linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis
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Radpendlerrouten

Die Verlaufe der drei Radpendlerrouten
vom linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis nach Bonn

kann man sich im Internet auf einer Karte im Detail ansehen unter:

https://umap.openstreetmap.de/de/map/radpendlerrouten-
1-bis-3-vom-Ir-rsk-nach-bonn_64652

> Bornheim — Alfter — Bonn

> Rheinbach - Swisttal — Alfter — Bonn

> Rheinbach — Meckenheim — Bonn

Herausforderungen auf dem Weg
zu Radpendlerrouten
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Bornheim — Alfter - Bonn

Die Radpendlerroute war 2012 Teil eines Wettbewerbsbeitrags fur Radschnellwege des
Landesverkehrsministeriums. Der Antrag hatte zwar keinen Erfolg, aber Bornheim, Alfter
und Bonn verstandigten sich 2014, das Teilstuck Bornheim -Alfter - Bonn als
Radpendlerroute zu realisieren.

Die aktuelle Radpendlerroute von Bornheim nach Bonn geht von der Haltestelle
Bornheim-Rathaus bis zum Bonner Hauptbahnhof.

Einen gpx-Track des Verlaufs fur Navigationsgerate finden Sie hier:

https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-
angebote/dokumente/Pendlerrouten gpx Datein/Radpendlerroute Bornheim-Bonn 07-2024.gpx

Ein davor geplantes erstes Teilstick entlang der Stadtbahn zwischen den Haltestellen
Bornheim und Bornheim-Rathaus muss erst noch gebaut werden, was sich wegen
Grunderwerb und Naturschutzanforderungen noch auf unbestimmte Zeit verzogert.

Die bereits jetzt befahrbare Route von Bornheim-Rathaus ist bis zum Bonner Hbf. 8,4 km
lang und wurde im letzten Jahr auf vielen Abschnitten ausgebaut. Mit einem
¢ ‘ beschrankten Bahnubergang und 3 Ampeln gibt es
auf der gesamten Strecke nur 4 potenzielle
Zwangshalte (wenn Schranke unten oder Ampel
rot).

Die Fahrbahnoberflache ist durchgehend gut. Im
Streckenverlauf gibt es nur wenige enge Kurven
oder unUbersichtliche Stellen, jedoch in Bornheim
und Alfter einige vorfahrtsberechtigte
EinmuUndungen, die evtl. zum Abbremsen zwingen.
Man kann die Strecke mit dem Rad meist zUgig befahren, in Bornheim ist das Tempo
allerdings abhangig von der Dichte des Fuldverkehrs auf den gemeinsamen Geh-
/Radwegen, auf denen die Route meist verlauft, denn auf solchen Wegen hat der
Fulsverkehr Vorrang.


https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-angebote/dokumente/Pendlerrouten_gpx_Datein/Radpendlerroute_Bornheim-Bonn_07-2024.gpx
https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-angebote/dokumente/Pendlerrouten_gpx_Datein/Radpendlerroute_Bornheim-Bonn_07-2024.gpx
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Im Folgenden werden Verbesserungen der letzten Jahre dargestellt, die einen
verstarkten Anreiz zum Pendeln mit dem Rad auf dieser Route bieten. Aber auch einige
Schwachen, die die Attraktivitat der Route zum Pendeln mit dem Rad heute noch
g gl SRS beeintrachtigen und deren Beseitigung das
Potenzial zum Radpendeln weiter vergrofsern
wUrde; z.B. die Aufhebung der eben
genannten Ausweisung von Abschnitten als
gemeinsame Geh-/Radwege mit Vorrang des
Fulsverkehrs.

Jahr auf mehreren l3ngeren Abschnitten
ausgebaut wurden, bis zum Bahnubergang an

In Bornheim wurde die Radpendlerroute auf
langen Abschnitten prima ausgebaut.
Warum sie dort meist auf gemeinsamen der Haltestelle Alanus-Hochschule. Nach der
Fub- und  Radwegen  verlduft, ist Querung der Schienen geht es Uber

unverstdndlich. Hier im Bild die gut . .
ausgebaute Radpendlerroute links als Fu- ~ rahrradstrafsen bis zug Kreisstrafse 12 an der

und Radweg, obwohl rechts sogar parallel
ein Gehweg verlauft.

\

Stadtgrenze zu Bonn. Alles prima
befahrbar und jetzt durchgehend
beleuchtet.

Radpendlerroute auf einer FahrradstralSe in Alfter.
Bild in Fahrtrichtung Bornheim.
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Die geplante Radfahrbricke
Uber die K 12 wurde leider
bislang nicht gebaut. Im
Moment ist unklar, ob Alfter
seinen Eigenanteil finanzieren
will. Daher muss man heute
noch auf der Radpendlerroute
in einem Schwenk die K 12
queren, was auf Grund des
hohen Verkehrs auf der K 12
meist stressig, oft gefahrlich
und mit Wartezeiten
verbunden ist.

Nach der Querung der K 12
wurde der anschlielsende

Abschnitt auf Bonner

Am Knoten 71 fehlt bislang die Radfahrbriicke Uber die K12. Bis  Stadtgebiet bis ZUr
sie gebaut ist, muss man die Stralle durch oft dichten
Autoverkehr dorthin queren, wo der Radfahrer zu sehen ist.

Haltestelle  Dransdorf im
letzten Jahr super ausgebaut:
breit und mit Beleuchtung, die Radpendlerroute ist jetzt auf der gesamten Strecke mit
Ausnahme der Querdng der K12 durchgehend beleuchtet!

Nach der stressigen Querung der K 12 geht es auf prima ausgebauten Abschnitten bis nach
Dransdorf.
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In Dransdorf kann man an def Bahnschrénke die Stralse jetzt geradeaus queren, auf der
gegenUberliegenden Sejte wurde ein Geh-/Radweg neu ausgewiesenEr geht Gber in die
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Die Querung der Stralg’am Bahniibergang in Der Ubergang In die Fahrradstralle
Dransdorf erfolgt eififfach geradeaus, aber Bendenweg ist klfer und einfach
Vorfahrt ist zu beaclften.

Fahrradstralse Beéndenweg, die Uber 1 km bis zum Ende an einem Wendehammer ge-
radeaus geht ¥nd sehr gut befahrbar ist.

1 4 A& Ab dem Wendehammer
; BB fihrt die Route Uber
schmalere Geh-
/Radwege getrennt
vom Autoverkehr bis zur
Stralse  Am Probsthof.
Dabei muss man durch

Am Ende der FahrradstraBe  €ine Brickenunter-
geht —es  zwischen den  fiihrung fahren, was auf

Pfosten runter auf den Ful3- d \ati |
und Radweg an der Justus- em relativ. schmalen

von-Liebig-Stralle Gehweg (far den

Grenzwertig ist der Zweirichtungs-
. . FuB- und Radweg im Bereich der
Radverkehr in  beide  griickenunterfiihrung.

Richtungen freigegeben) von der Attraktivitdt her
grenzwertig ist. Geplante Verbesserungen hierfUr wurden in den letzten 10 Jahren nicht
in Angriff genommen.
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Die/Querung der vielbefahrenen
Stralse Am Probsthof ist schwierig
und  stressig, |weshalb eine
Radfahrbricke Uber die Stralse Am
Probsthof  geplant ist.  Die
Realisierung scheiterte im letzten
Jahr am freiwilligen Grunderwerb.
Ob die Stadt |Bonn einen
Bebauungsplan als |Grundlage fur
eine Enteignung in Angriff nimmt
oder eine Umplanung maoglich ist,
ist offen.

Nach Querung der Stralle Am

Trotz Querungshilfe igt es sehr stressig, in die prohsthof geht es Uber eine

FahrradstralSe gegeniffer links zu gelangen, deshalb soll . o
es hier irgendwann gine Radfahrbriicke iiber die StraBe ~ FahrradstrafSe bis zym Heinrich-

Am Probsthof gebgh. Boll-Ring /  Thomasstr., die

Richtung Hauptbahnhof mit
einem Schutzstreifen fur
den Radverkehr versehen
ist. In Gegenrichtung gibt es
einen breiten Geh-/Radweg,
der in Hohe der Haltestelle
die Thomasstralse an einer
Ampel quert.

Richtung Bonn gibt es auf der Der Schutzstreifen endet Flotzlich ist der

ThomasstraBe einen Schutz- . N Schutzstreifen zu Ende. Das
streifen, in Gegenrichtung einen  2llerdings plotzlich nach der muss und  soll  besser

benutzungspflichtigen, breiten  Unterquerung der Viktoria- Wel’d‘?.f;, Wf—‘n; "Cll';.' AUﬂ:;?hrt
FuB- und Radweg neben der .. . Zur Vi toriabriicke gebaut
Eahrbahn. bruckg, ma.n be.ﬁndet sich  wird.
dann im freien Mischverkehr
mit dem Autoverkehr auf der Fahrbahn. Hier wird es Verbesserungen geben, wenn die

Auffahrt zur Viktoriabricke realisiert wird.
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Der Kreisel a/m Alten Frledhof
kann  sowohl auf dem
umlaufenden Radweg, als
auch - gtwas zUgiger - auf
der Fahrbahn befahren
werdegn. Richtung Bahnhof
gibt/es auf der umgebauten
Stralse einen Schutzstreifen
fir den Radverkehr bis zur
nachsten Ampel. Von dort ist
das kurze, letzte, gerade
Teilstuck bis zum
Hauptbahnhof (Vorderseite)
noch nicht ausgebaut, aber -

) ) ) ' ohne Radverkehrsinfra-
Der Kreisel am Alten Friedhof hat einen umlaufenden Rgdweg, .
ist aber fiir Radpendelnde im Kreisel auf der Fahrbahn Rjchtung ~ Struktur einigermalen
Bahnhof ziigiger befahrbar. befahrbar.

Hinten rechts ist der Bahnhof. Die StrafSe dahin
ist in keinem tollen Zustand, aber fir den
Radverkehr gut zu nutzen.



Rheinbach —
Swisttal — Alfter —
Bonn

kurzem neu gebauten Mobilstation am
Rheinbacher Bahnhof, wo es zahlreiche Uber-

dachte Anlehabugel zum Abstellen von
Fahrradern, Fahrradboxen, eine Fahr-
rad-Reparaturstation~und eine E-Bike-
Verleihstation gibt.

Die Route ist vom Rheinbacher
Bahnhof bis zum Bonner
Hauptbahnhof 204 km lang und hat
nur 6 Ampeli und einen beschrankten
Bahnubergang als potenzielle
Zwangshalte (wenn Ampel rot oder
Schranke unten). Die Route ist incl.
notwendiger Halte in einer Stunde gut befahrbar.

Ein gpx-Track der\Radpendlerroute kann hier heruntergeladen werden:

https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-
angebote/dokumente/Pendlerrouten gpx Datein/Radpendlerroute Rheinbach-Swisttal-Alfter-Bonn 07-2024.gpx

Die ersten Meter ab der Mobilstation verlaufen
auf einem neu gebauten, breiten
Zweirichtungsradweg, der dann allerdings
schnell in einen schmalen, benutzungs-
pflichtigen Zweirichtungs- Fuf3- und Radweg
Ubergeht, der spater zwar breiter wird, aber auf
unebener Oberflache bis zum Kreisel kurz vor
der Querung der Umgehungsstralde fihrt. Eine
Aufhebung der Benutzungspflicht fur den
; : Radverkehr zu Gunsten einer einfachen
Die Benutzungspflicht fiir den einseitigen ~ Freigabe wirde den Radpendelnden die Wahl
Zweirichtungs- Fuli- und Radweg, in den  ejnrdumen, ob sie zlgiger im Mischverkehr mit

der Radfahrer gerade hineinféhrt und der
teilweise nurgz Meter breit ist solite Kfz auf der Fahrbahn oder etwas langsamer,

aufgehoben werden, so dass  aber gefuhlt vielleicht sicherer im Mischverkehr
Radpendelnde auch auf der Fahrbahn it qem FuRverkehr auf dem Gehweg fahren
fahren kénnen. .

mochten.

10


https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-angebote/dokumente/Pendlerrouten_gpx_Datein/Radpendlerroute_Rheinbach-Swisttal-Alfter-Bonn_07-2024.gpx
https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-angebote/dokumente/Pendlerrouten_gpx_Datein/Radpendlerroute_Rheinbach-Swisttal-Alfter-Bonn_07-2024.gpx

; der Radverkehr aber

- Ampelumlauf warten muss (> 1 Minute). Das ist

Die Querung der Umgehungsstralse durch
Radverkehr erfordert eine Grunanforderung.
Drickt man die Taste T
etwas zu spat, kann es
passieren, dass der
parallele  Autoverkehr
Grin zum Queren—der
Umgehunagsstralde hat,

noch einen ganzen _,
frustrierend, die ,Bettelampel” sollte abgeschafft
und durch automatische Grinschaltung auch fur
den Radverkehr ersetzt werden.

Bis Swisttal-Marenhoven kommt man dann kilometerlang auf einem Radweg neben der

Stralse gut voran.

Friiher war der Weg neben der StralSe ein
benutzungspflichtiger FulB- und Radweg.
Jetzt haben Radpendelnde die Wahl, ob
sie auf der StralSe oder auf dem Gehweg
fahren.

Zur Querung der Landesstralse gibt
es eine Querungshilfe und dann
kann man wieder auf einem Radweg
neben der Stralse prima bis Swisttal-
Buschhoven fahren.

In Morenhoven hat man zunachst die Wahl, im
Mischverkehr mit Autos auf der Fahrbahn zu
fahren~oder den Gehweg neben der Stralde zu
benutzen~Die Kurve im rechten Winkel an der
Burgmauer entlang wurde in den letzten Jahren
entscharft, so dass man jetzt ganz gut auf dem
Gehweg um die Kurve.fahren kann.

Aus der Gegenrichtung gesehen die Querung der
LandesstralBe und vor dem weilen Haus die scharfe,
uneinsichtige Kurve des Gehwegs nach links um die
bewachsene Burgmauer herum.

11



dass man etwas schneller in einem
Rutsch schrag auf die andere Seite
der Stralde fahrt.

Durch Buschhoven fahrt man im
Mischverkehr mit den Autos auf der

Ortsdurchgangsstralde, fUR  den
Radverkehr gibt es aber
zwischendrin  eine kleine, Qgute

,2AbkUrzung“ miti Querungshilfe\in
Gegenrichtung. | Insgesamt  gut
befahrbar.

Am Ortsende fahrt man auf dem

Blrgersteig und dann auf
. ;

Am Ortseingang Buschhoven endet der Radweg
und man muss die Stralse queren, um auf ihr
weiter geradeaus zu fahren. Es gibt eine

Querungshilfe an der Bushaltestelle die man
nutzen kann oder man hat am Ende des Radwegs

Der Fufs- und Radweg endet hinter der Haltestelle. Mit
dem Umbau der Haltestelle wurde eine Querungshilfe
gebaut, die man zum Queren der Fahrbahn nutzen
kann.

[ e

Nach rechts eine attraktive ,Abkirzung”“ fiir den

Radverkehr zur Alte PoststralSe.

Wohnstralsen parallel zur Bundesstralse bis zum
Radweg neben der Bundesstralse, der bis
Witterschlick fUhrt.

12



Nach Witterschlick geht es mit deutlichem
A Gefalle hinunter, der Zweirichtungsradweg ist nur
3 2,5 Meter breit und im Kurvenbereich uniUber-
\,‘ sichtlich, hat keine Begrenzungsstreifen und ist
" nicht beleuchtet. Im Dunkeln nicht zu empfehlen,
A entgegenkommende Autos blenden so stark,
dass man fast ,im Blindflug“ unterwegs ist.

150 Meter nach!der Ampel an der
Abzweigung zum  Witterschlicker
Gewerbegebiet zweigt ein Radweg

rechts ab und fuhrt hoch zur Briucke,
Uber die man die Bundesstralse quert.

An der nachsten Kreuzung biegt man
rechts ab und kommt  zur

Im Hellen ausreichend gut zu fahren, im Dunklen
UnterfGhrung der Bahn, die in zwei schwierig, vor allem wenn entgegenkommende Kfz

180-Grad-Kurven so unuUbersichtlich blenden.

ist, dass sich vorsorgliches Klingeln empfiehlt, um etwaigen Gegenverkehr zu warnen.

Am Ende der UnterfUhrung hat man in den letzten Jahren den zu hohen Bordstein beim

Umbau der Bushaltestelle erst noch weiter erhoht, dann aber ein Einsehen gehabt und

ihn abgeflacht,so dass man ohne Stolskante auf die Ortsdurchgangsstralde fahren kann

bis hinter die Bahnschranken, wo es rechts ab geht auf einen Geh-/Radweg durch den

: Park entlang der Schienen. Auch hier wurde der zu hohe

- Bordstein abgeflacht und man kann stolSkantenfrei
abbiegen.

Die schwierige UnterfUhrung der Bahn, der Mischverkehr
mit Kfz auf der Ortsdurchgangsstralse und die
Bahnschranke wirde vermieden und die Attraktivitat der
Radroute deutlich gesteigert, wenn man den Weg

An zwei Stellen in Alfter wurde
der Bordstein auf Null
abgeflacht und man kann westlich der Bahn durchgehend herstellen wuirde. Es

stofsfrei fahren. fehlen nur 85 Meter!

Im Park biegt man einmal nach rechts ab und der Radweg endet dann an einer Stral3e,
auf die man ,rumpelfrei” auffahren kann. Der Bordstein dort ist schon lange ohne
StolSkante. Der Weg fihrt zu einem Kreisel, nach dessen Durchquerung man links auf
den Zweirichtungs-Geh-/Radweg Richtung Ampel fahrt, an der Ampel signalfrei links
abbiegt, ebenfalls signalfrei an der nachsten Ampel vorbeifahrt und an der Gbernachsten
Ampel erneut signalfrei links abbiegen kann.

13



Dann heildt es aufpassen! Der Radweg endet
plotzlich und man soll absteigen und schieben.
LA Besserist es, kurz vorher die Stralse
schrag zu queren und kurz vor der
Bushaltestelle uber eine

Teeranboschung auf den BUrgersteig
zu fahren und hinter der Haltestelle
nach rechts durch die Offnung in den

Blschen aufden Rheinweg zu\fahren,  Bevor der Radweg endet und man absteigen muss,
. . . kann und sollte man vorher die StralSe queren, wie es
der durch die Felder fuhrt. \Dieser die Radfahrerin auf dem Bild tut.

Bereich wird vom Kreis (hoffentlich)

bald umgebaut im
Zuge der vorgesehe-
nen Abstufung der

. jetzigen Landesstralde
zur Kreisstralse.

Die Fahrt durch die
Felder endet an der
Dransdorfer  Stralse,
auf der es rechts bis
zur Kreisstrafse 5 geht.
Nach Querung der
Kreisstralse geht es
geradeaus bis zum
Knoten 71 der
Radregion Rheinland.
Rechts geht es lber die ,Teerauffahrt” auf den Biirgersteig, hinter der Dort trifft die

Haltestelle geht es dann rechts, wo der Radfahrer in Gegenrichtung Radpendlerroute auf
gerade herauskommt, durch die Biische in den Rheinweg. die Radpendlerroute

Bornheim - Alfter -
Bonn und auf gleicher Route bis zum Bonner Hauptbahnhof:

14
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ernK 1§ wurde der
hnitt auf Bonner

Stadtgebiet bis |zur Haltestelle
Dransdorf im letzten Jahr super
ausgebaut: bre|t und mit

Beleuchtung.

Die geplante Radfahrbricke Uber die K 12 wurde
leider bislang nicht gebaut. Im Moment ist unklar,
ob Alfter seinen Eigenanteil finanzieren will.

Daher muss man

Radpendlerroute in einem Schwenk die K 12
queren, was auf Grund des hohen Verkehrs auf
der K 12 meist stressig, oft gefahrlich und mit

artezeiten verbunden ist.

17T

K 12. Bis sie geba
dichten Autoverke
zu sehen ist.

Nach der stressigen Querung der K 12 geht es auf prima ausgebauten Abschnitten bis nach
Dransdorf.

15

Am Knoten 71 feRlt bislang die Radfahrbriicke Uiber die
ist, muss man die StralSe durch oft
dorthin queren, wo der Radfahrer



In Dransdorf kann man an der Bahnschranke die
Strale jetzt geradeaus queren, auf der
gegenUberliegenden Seite wurde ein Geh-
/Radweg neu ausgewiesen. Er geht Uber in die

Fahrradstralse Bendenweg, die Uber 1 km
bis zum Ende an/ einem Wendehammer

geradeaus geht uhd sehr gut befahrbar ist. Di§ Querung der Stralke am Bahnibergang in
] Dragsdorf erfolgt einfach geradeaus, aber

L _“_M‘ . ~ Vorfahrt ist zu beachten.
AN |

'?“5'

Ab dem Wengdehammer fUhrt die Route uber
schmalere Geh-/Radwege getrennt vom
Autoverkehr bis zur Strafse Am Probsthof. Dabei
muss man durch eifhe BrickenunterfUhrung fahren,
was auf dem relativ schmalen Gehweg, der fur den
Radverkehr freigegeben ist, von der Attraktivitat
her grenzwertig ist. \Geplante Verbesserungen

Der Ubergang in die Fahrrpdstrae  hierfir wurden in den letzten 10 Jahren nicht in
Bendenweg ist klar und einfach Angﬂf:f: genommen

Am Ende der FahrradstralSe geht es
zwischen den Pfosten runter auf den
Fufl3- und Radweg an der Justus-von-
Liebig-Strafie

Grenzwertig ist der fir den
Radverkehr freigegebene Gehweg
im Bereich der Briickenunter-
fihrung.
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Die Querung der vielbefahrenen Stralse Am
Probsthofist schwierig und stressig, weshalb eine
Radfahrbricke Uber die Stralse Am Probsthof
geplant ist. Die Realisierung scheiterte im letzten

N

Jahram freiwilligen Grunderwerb. Ob
die Stadt Bonn einen Bebauungsplan
als Grundlage fUr eine Enteignung in

Angriff nimmt oder eing Umplanung  7rotz Querundshilfe ist es sehr stressig, in die

moglich ist, ist offen. FahrradstralBe gegeniiber links zu gelangen, deshalb
soll es hier irgeng§wann eine Radfahrbriicke iber die
Stralle Am Probsthof geben.

Nach Querung der Stralse Am Probsthof geht es Uber\eine Fahrradstralse bis zum
Heinrich-Boll-Ring/ThHomasstr. , die Richtung Hauptbahnhof mit einem Schutzstreifen
fUr den Radverkehr versehen ist. In Gegenrichtung gibt es einen breiten Geh-/Radweg,
der in Hohe der Haltestelle die Thomasstralse an einer Ampel quert.

Der Schutzstreifen endet allerdings plotzlich nach der Unterquerung der Viktoriabricke,
man befindet sich dann im freien Mischverkehr mit dem Autoverkehr auf der Fahrbahn.
Hier wird es Verbesserungen geben, wenn die Auffahrt zur Viktoriabricke realisiert wird.

Richtung Bonn gibt es auf der

ThomasstralRe einen Schutzstreifen, in Pidtzlich ist der Schutzstreifen zu
Gegenrichtung einen  benutzungs- Ende. Das muss und soll besser
pflichtigen, breiten FuB- und Radweg werden, wenn die Auffahrt zur
neben der Fahrbahn. Viktoriabricke gebaut wird.

17



Der Kreisel am Alten Friedhof kann sowohl auf
dem umlaufenden Radweg, als auch - etwas
zUgiger — auf der Fahrbahn befahren werden.

e = ! -
> B : G 4 e o
“E A X f s k o

Richtung Bahnhof gibt es auf der
umgebauten Strafse einen Schutz-

streifen fir den Radverkehr bis zur Der Kreisel am Alten Friedhof hat einen umlaufenden
Radweg, ist aber fiir Radpendelnde im Kreisel auf der

nachsten Ampel. Von dort ist das  Fahrbahn Richtung Bahnhof ziigiger befahrbar.
kurze, letzte, gerade Teilstuck bis zum
Hauptbahnhof (Vorderseite) noch nicht| ausgebaut, aber - ohne Radverkehrsinfra-

struktur einigermalsen befahrbar.

Hinten rechts ist der Bahnhof. Die StrafSe dahin
ist in keinem tollen Zustand, aber fir den
Radverkehr gut zu benutzen.
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Rheinbach —
Meckenheim -
Bonn

2 Diese Radpendlerroute beginnt am Rheinbacher
'~ Bahnhof (Vorderseite) und endet am Bonner
: ‘ o * Hauptbahnhof (Rickseite). Auf der 20,2 km langen
Streck |bt es 12 Ampeln aber auch lange ungestorte Abschnitte. Wer schnell fahrt, was
Oberflachenbelage und Streckenverlauf zulassen, kann die Strecke bei Licht und gutem
Wetter incl.\Haltezeiten in 50 Minuten bewaltigen. Von Meckenheim aus sind es dann 35-
40 Minuten.

Der Link zum gpx<Track der Route:

https://bonn-rhein-sieg.adfcde/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-
angebote/dokumente/PendIehvuten gpx_Datein/Radpendlerroute Rheinbach-Meckenheim Bonn 07-2024.gpx

In Rheinbach geht es Uber neu emgenchtete Fahrradstra@en auf dem geplanten

Mogn = ortlichen Radroutenring bis zum
. Kreisel bei McDonalds und dann
. auf einem Radweg neben der
LandesstralSe, der vorletztes Jahr
fast auf ganzer Lange neu geteert
wurde, bis nach Meckenheim. Der
Radweg ist sehr gut befahrbar,
wegen der Blendwirkung und zur
Orientierung im Dunklen waren
weilse Begrenzungsstreifen links
und rechts sinnvoll; der ADFC
befindet sich dazu mit dem
StralSenbaulasttrager Stralsen.

In  Rheinbach ist die KriegerstraBe als Teil der NRW im Dialog.
Radpendlerroute seit einigen Monaten FahrradstralSe

Durch Meckenheim geht es auf
dem Rad-/Fulfweg neben der Landstralse. Schon getrennt vom Autoverkehr auf der
Stralde, aber mit insgesamt vier Ampeln. Wenn man Gluck hat, ist man schnell durch,
wenn man Pech hat, steht man an mehreren Ampeln und wartet auf grin. Die Autos auf
der Stralse sind aber auch nicht schneller, in der Rush-Hour kommmt man als Radfahrerin
Meckenheim sogar schneller voran. Uberhaupt kann man in Meckenheim von allen
Seiten mit dem Fahrrad gut die Radpendlerroute erreichen. Nicht ohne Grund erreichte
Meckenheim beim Fahrradklimatest des ADFC wiederholt Spitzenplatze in der Kategorie
der Stadte zwischen 20.000 und 50.000 Einwohnerinnen und Einwohner.
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https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-angebote/dokumente/Pendlerrouten_gpx_Datein/Radpendlerroute_Rheinbach-Meckenheim_Bonn_07-2024.gpx
https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-angebote/dokumente/Pendlerrouten_gpx_Datein/Radpendlerroute_Rheinbach-Meckenheim_Bonn_07-2024.gpx

. Allee ist es zunachst vorbei mit dem Gleichklang
mit den Autos, denn der stralsenbegleitende
Radweg endet kurz hinter der Kreuzung abrupt.

Der Luckenschluss bis Zum
Sangerhof — dort géht der Radweg
weiter — ist zwar seit vielen Jahren

vorgesehen, oft angekindigt, in den An der Einmindung bei Penny muss man in

einschlagigen politischen Gremien  Gegenrichtung trotz Vorfahrtsberechtigung gut
hoch priorisiert und |Geld steht im aufpassen, denn rechtsabbiegender Autoverkehr auf

B dem signalfreien Rechtsabbieger guckt trotz aller
Landeshaushalt zur VeerfGgung, aber  Hinweisschilder oft nicht nach rechts, weil er mit

gebaut wird er nicht, Wweil Landwirte Radverkehr von rechts nicht rechnet.

den notwendigen Streifen Land nicht

verkaufen wollen und die Landesstralsenverwaltung die Voraussetzungen flir eine
’ Enteignung nicht schaffen will.

Also muss man mit dem Rad entweder mit
. denAutos auf der Landstrafse fahren — sehr
[ \/ stressig, nicht zu empfehlen - oder einen
Umweg fahren von insgesamt gut 500
Metern Uber Wirtschaftswege durch die
Felder. Lasst sich gut fahren, wenn der Weg
nicht gerade durch landwirtschaftlichen
Verkehr verschmutzt ist und auf viele
Jogger und Hundebesitzerinnen

Hier geht der Radweg neben der Stralle  RUcksicht genommen werden muss.
geradeaus leider (noch) nicht weiter.

Hinter der Sportanlage kann man mit Hilfe
der Ampel die Gerhard-Boeden-Stralse stressfrei queren und auf dem
strallenbegleitenden Radweg am BKA vorbei ohne Kontakt mit dem Autoverkehr
Richtung Rottgen fahren.

Hinter der Brlicke Uber die Autobahn muss man auf die andere Stralsenseite wechseln.
Und zwar rechtwinklig uber die Querungshilfe, d.h. man muss anhalten, gucken ob kein
Auto kommt, und dann rUberfahren. Stressig und nachteilig gegeniber dem
Autoverkehr, der durchrauschen kann. Eine schrage UnterfUhrung fur den Radverkehr
ware hier sinnvoll.
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: Auf der anderen StralSenseite wird man aber
A\ entschadigt durch einen Radweg, der 2022 auf
1 einer Ldnge von mehreren km neu asphaltiert

wurde, dabei wurden alle Wurzelaufbriche
¥, /

‘‘‘‘‘‘

Eneinback

beseitigt. Der Radweg hat jetzt sogar
weilse Seitenstreifen, was im Dunklen
die Orientierung selbst bei Blendung
durch auf der Stralse
entgegenkommende Autos sehr \
erleichtert. Hier ldsst sich bis nach

Rund 2 km super befghrbarer Radweg neben der
Rottgen ganz prima fahren. LandesstralRe nach R6ttg®

In Rottgen biegt/man nach links ab und fahrt Gber neu eingerichtéte FahrradstralSen bis
nach Uckesdorflund weiter durch Uckesdorf, bis man wieder den Radweg entlang der
Landstralse erfeicht. Man kdnnte in Rottgen auch geradeaus auf deqn Fuls-/Radweg

Nicht zu Gbersehen sind die vielen FahrradstrafSen in R6ttgen und Uckesdorf auf der Route (rechts in
Gegenrichtung in Uckesdorf). Eine optische Einladung zum Radfahren!
durch Roéttgen fahren, aber mit viel Fulsgangerverkehr auf dem Weg und an
Bushaltestellen vorbei ist das stressig und man kommt langsamer voran.

Der stralsenbegleitende Radweg entlang der Landstralse fihrt dann zur Ampelkreuzung
am Autobahnzubringer, an der man als Radfahrender zwei Mal Grin anfordern und
warten muss, um den Radstreifen auf der anderen StrafSenseite zu erreichen. Das ist
nervig und verbesserungsbedurftig. Viele fahren deshalb an der Ampel zunachst
geradeaus und queren dann die LandesstralSe hinter der Ampel.
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Die Route fuhrt rechts ab in die Uhlgasse, einer
Erschlielsungsstralde, die nach Lengsdorf fUhrt.
Dort muss man auf der Stralle um einen
Parkplatz herumfahren und nach links abbiegen.
Bis zur AutobahnunterfGhrung gibt es
. Schutzstreifen fur den Radverkehr. Auch wenn
diese dort abrupt enden (Stadtbezirksgrenze! Der
' angrenzende Stadtbezirk will keinen
Schutzstreifen!), kann man immer geradeaus,
_ teilweise durch neu eingerichtete
Fahrradstralsen, gut bis nach Endenich und weiter
bis in die Bonner City fahren.

Es gibt zwar unterwegs noch eain
Drangelgitter - das/ den Auto- und
Motorradverkehr dort unterbindet — und
einige Ampeln, seit wenigen Jahren aber in

L

Nicht zu (Ubersehen sind die neuen
Fahrradstrafsen auch in Endenich.

einem Abschnitt auch einen richtig
schonen, breiten Schutzstreifen.

Hinter dem Dréangelgitter geht es geradeaus in
die Alfred Bucherer-Stralle, die umgebaut
wurde und jetzt sehr gut mit dem Rad zu
befahren ist. Am Ende geht es halbrechts ab
Richtung Hauptbahnhof.

In Gegenrichtung fUhrt die Radpendlerroute auf ausdrucklichen Wunsch der Bonner
Stadtverwaltung ab Flodelingsweg (auch neu Fahrradstralde) und eine Sackgasse mit
Offnung fur den Ful3- und Radverkehr hoch zur Bricke Uber die Autobahn und dann
entlang der Landesstraflse auf Radwegen neben der Stralse bis zur Ampelanlage am
Autobahnzubringer. Ist nicht so gut zu fahren, weil die Oberflachenbeschaffenheit teils
schlecht und die Radwege schmal sind, und man hat mehr Ampeln, aber die Steigung
verlauft geflhlt moderater und man ist in der Regel nicht langsamer.

Der gpx-Track fur die Radpendlerroute in der Gegenrichtung kann hier heruntergeladen

werden: https:/bonn-rhein-sieq.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieq/02-service-und-
angebote/dokumente/Pendlerrouten_gpx_Datein/Radpendlerroute_Bonn-Meckenheim-Rheinbach_07-2024.gpx
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https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-angebote/dokumente/Pendlerrouten_gpx_Datein/Radpendlerroute_Bonn-Meckenheim-Rheinbach_07-2024.gpx
https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bonn/rhein-sieg/02-service-und-angebote/dokumente/Pendlerrouten_gpx_Datein/Radpendlerroute_Bonn-Meckenheim-Rheinbach_07-2024.gpx

Herausforderungen auf dem
Weg zu Radpendlerrouten

Fehlende Zustandigkeit

Radwege zum Pendeln werden in der Region seit langem propagiert. Es gibt sie aber direkt,
durchgangig und gut befahrbar so gut wie gar nicht.

Ein Grund dirfte in der fehlenden Zustandigkeit liegen. Der Bund ist nur fir Radwege an
BundesstraRen und Autobahnen zustandig. Das Land ist nur fir Radwege an Landesstralsen
und seit 2016 fir Radschnellwege zustandig. Der Kreis ist nur fir Radwege an KreisstrafRen
zustandig. Die Stadte und Gemeinden sind fUr Radwege auf ihrem Gebiet zustandig. Fur
regionale Radwegeverbindungen ist niemand =zustdandig oder fUhlt sich gar daflr
verantwortlich.

Vorhandene Netze fir Radpendler nicht geeignet

Es gibt =zwar das ausgeschilderte NRW-
Radwegenetz, dies hat aber nur eine
grundlegende Verbindungsfunktion, die oft nicht
fur einen moglichst direkten Alltagsradverkehr
geeignet ist und die Qualitdt der Wege ist auch
nicht immer gut.

Ahnliches gilt fir das Knotenpunktnetz der
Radregion Rheinland, das ebenfalls aus-
geschildert ist. Es ist in erster Linie touristisch
ausgerichtet.

Durchgehend hohe Qualitat nétig

Um spezielle regionale Radpendlerrouten zu realisieren, missen viele Zustandige freiwillig
zusammenwirken, um maoglichst direkte, durchgangig zlgig befahrbare Routen und vor allem
eine durchgehend gute Qualitdt der Routen zu erreichen. Mit der Qualitat ist es wie bei einer
Kette: Sie bricht an der schwachsten Stelle. So ist es auch bei Radwegeverbindungen: Gibt es
auch nur einen schlecht befahrbaren, stressigen Abschnitt, verliert die gesamte Route an
Attraktivitat und die punktuelle Schwache fuhrt schnell dazu, doch lieber das Auto zum Pendeln
zZu nutzen.
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Initiativen fir Radpendlerrouten

2012 hat sich der Rhein-Sieg-Kreis gemeinsam mit der Stadt Bonn und den kreisangehdrigen
Stadten und Gemeinden Alfter, Bornheim, Siegburg und Troisdorf sowie der Hochschule Bonn-
Rhein-Sieg mit einem Beitrag am Planungswettbewerb Radschnellwege des Landes Nordrhein-
Westfalen beteiligt. Auf einer Lange von 27 Kilometern sollte eine durchgangige Achse von
Bornheim im Westen bis Siegburg im Osten realisiert werden. Das Projekt wurde im Rahmen
des Planungswettbewerbs nicht berlcksichtigt, Bornheim, Bonn und Alfter haben sich aber
2014 verstandigt, das Teilstick Bornheim — Bonn als Radpendlerroute zu realisieren.

Der ADFC hat 2017 die Initiative ergriffen und in Kooperation mit dem Kreis und den Kommunen
im linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis systematisch untersucht, welche bereits vorhandenen
StraRen und Wege so miteinander verknlipft und verbessert werden kénnen, dass sie guten
Gewissens als Radpendlerrouten nach Bonn empfohlen werden kénnen.

Die Radpendlerroute Bornheim - Bonn, die ohnehin bereits in durchgehend hoher Qualitat (z.B.
mit Beleuchtung) ,beschlossene Sache“ war, wurde als Radpendlerroute 1 ,gesetzt”. Ein
Streckenverlauf auf vorhandenen Straen und Wegen von Rheinbach (ber Swisttal-
Buschhoven und Alfter-Oedekoven mit WeiterfUhrung Uber die Radpendlerroute 1 ab dem
Knoten 71 der Radregion Rheinland wurde als Radpendlerroute 2 konzipiert und ein
Streckenverlauf von Rheinbach Uber Meckenheim nach Bonn als Radpendlerroute 3.

Realisierung und 2020 ,Er6ffnung” von drei Radpendlerrouten

Einige kurzfristige MaRnahmen mussten umgesetzt werden, um die vorhandenen Wege so zu
ertuchtigen, dass sie durchgehend gut und zugig befahren und guten Gewissens zum Pendeln
mit dem Rad empfohlen werden kdnnen. Es werden zwar Einschrankungen bei der Qualitadt in
Kauf genommen, die Streckenverldufe sind aber relativ direkt und ermoglichen
Durchschnittsgeschwindigkeiten von 22-25 km/h.

Kreistag und Bonner Stadtrat und der 6rtliche Landtagsabgeordnete Kraufs unterstitzten die
Initiative und forderten, die StreckenfUhrung der Radpendlerrouten sichtbar zu machen,um die
Orientierung zu erleichtern. Dies geschah durch violette Fahrradsymbole, die von der
Kreisverwaltung, der Bonner Stadtverwaltung und dem = e o

ADFC auf die Wege gespriht wurden.

Im Mai 2020 wurden die drei Radpendlerrouten vom
ADFC zusammen mit den Blrgermeistern von Alfter,
Bornheim, Swisttal und Rheinbach, Vertretern der
Kreistagsfraktionen und -verwaltung und der Bonner
Stadtverwaltung feierlich ,eréffnet”.

Bis heute die einzigen Strecken zum Pendeln mit dem Rad

Die drei Radpendlerrouten sind bis jetzt die einzigen ausgewiesenen Wegeverbindungen im
linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis, die zum Pendeln mit dem Rad geeignet sind. Die
aufgesprihten Wegesymbole sind mittlerweile verblasst und kaum noch zu sehen, aber der
Kreis denkt darUber nach, die Routen durch Einschublogos im bestehenden
Wegweisungssystem der roten Schilder in ihrem Verlauf auszuschildern.
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Von Wachtberg nach Bonn konnte auf vorhandenen Wegen keine Streckenfihrung identifiziert
werden, die durchgangig weitgehend direkt, gut und ziigig mit dem Rad befahren werden kann.
Von Wachtberg-Berkum nach Bonn-Bad Godesberg gibt es eine identifizierte Strecke, fur die
aber ein geschottertes Teilstick von ca. 300 Metern Lange noch asphaltiert werden muss. Das
will die Gemeinde Wachtberg seit Jahren umsetzen, ist aber noch nicht geschehen.

Der Landkreis Euskirchen hat eine Radpendlerroute von Euskirchen nach Rheinbach konzipiert.
Sie befindet sich im Bau.

Ein Netz von Radvorrangrouten wird derzeit NRW-weit konzipiert. Der Kreis und die Stadt Bonn
haben dazu einen Vorschlag erarbeitet, der jedoch vom Landesverkehrsministerium nicht
Ubernommen wurde, das eigene Vorstellungen entwickelt und den Kommunen zur
Stellungnahme zugesandt hat. Es ist noch offen, wie das Netz von Radvorrangrouten aussehen
wird, ob die Routen zum Pendeln geeignet sein werden (weil direkt genug) und wann sie
realisiert werden.

Ein Radschnellweg von Alfter-Witterschlick iber Oedekoven und spater entlang der BAB 565
wurde vom Kreis und der Stadt Bonn in einer Machbarkeitsstudie identifiziert, aber vom Land
abgelehnt. Das Land will jetzt einen Bedarfsplan fir Radschnellwege erstellen. Ob dann auch
ein Radschnellweg in der Region Bonn enthalten sein und wann er ggfis. realisiert wird, ist offen.

Aktuelles ADFC-Projekt

Der ADFC Bonn/Rhein-Sieg fuhrt aktuell das Projekt ,Region einbeziehen, klimaneutral werden,
Birger:innen mitnehmen - Radverkehr als Schlusselfaktor fur Klimaschutz in Bonn und der
Region“durch.

Eines der Hauptziele des Projektes ist es, Pendelverkehre starker auf den Umweltverbund zu
verlagern.

Diese Broschre soll einen Beitrag zur Erreichung dieses Ziels leisten und AnstoéRe geben zur
weiteren Verbesserung des Angebots in der Region von Radinfrastruktur, die zum Pendeln mit
dem Rad geeignet und am besten so attraktiv ist, dass sie zur Nutzung des Rades im Alltag
geradezu einladt.

Der ADFC wird sich weiter fUr die Forderung des Radverkehrs in der Region als Schlisselfaktor
fur Klimaschutz einsetzen und die Planung und den Bau von Radschnellwegen,
Radvorrangrouten und speziellen Radpendlerrouten nicht nur fordern, sondern anstof3en und
konstruktiv begleiten.
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